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Zmiany w systemie subsydiow zrédet odnawialnych

Systemy subsydidw dla OZE nie dziatajg prawidtowo. Potrzebe zmian widzi Komisja
Europejska. Komitet Regionéw Unii Europejskiej podziela opinie komisji o potrzebie
zmian i integracji z rynkiem energii, a takze proponuje nowy system wspierania OZE.

1. Opinia Komitetu Regionéw

W dniu 31 stycznia 2013 r. podczas 99 sesji plenarnej
Komitetu Regionéw w Brukseli, przyj¢to opini¢ doty-
czacg dokumentu ,,Renewable Energy: a major player
in the European energy market’, ktorej sprawozdawcag
byt Marszatek Wojewodztwa Lodzkiego Witold Ste-
pien, a ekspertem wspierajagcym prof. W. Mielczarski.
Opiniowany dokument to Komunikat Komisji Europej-
skiej nr 271, z dnia 6 czerwca 2012 r.

2. Komunikat Komisji Europejskiej
Udzial energii odnawialnej w spozyciu energii w UE w
potowie 2012 r. wynosit 12,4% 1 wzrdst o 1,9% w sto-
sunku do 2008 roku.

Komisja Europejska w opublikowanym dokumencie
wyraza obawy, ze ,,... aktualne inicjatywy polityczne
nie sq wystarczajgce do osiggania diugofalowych ce-
low polityki energetycznej i klimatycznej, jak sugeruje
plan dziatania na rzecz energii odnawialnej do 2050 r.,
roczna stopa wzrostu w sektorze energii odnawialnej
spadtaby z 6% do 1%
Rowniez komunikat Ko- |
misji podkreSla, ze po- |
winna by¢ ustanowio- |
na ,,...odpowiednia polity-
ka wsparcia, ktora po-

zwoli  wyeliminowad
obecne  niedoskonatosci |
rynku lub infrastruktury”. |

Konkluzja dokumentu .
Komisji Europejskiej jest
postulat, aby ,Jakg-|
kolwiek postaé¢ przybiorq |
cele w zakresie energii |
odnawialnej po 2020 r.,"
muszq one stanowi¢ gwarancje, ze energia odnawialna
bedzie czescig europejskiego rynku energii, przy ogra-
niczonym lecz skutecznym wsparciu w razie potrzeby i
dobrze rozwinigtej wymianie handlowej”.

W komunikacie Komisji Europejskiej potozony jest
nacisk na dwa kluczowe elementy subsydiow. Musza
by¢ one ograniczone, ale skuteczne oraz energia odna-
wialna musi by¢ czescig europejskiego rynku energii.
Postulaty te idg w zupehie innym kierunku niz zglasza-
ne w Polsce propozycje rozszerzenia systemu taryf
gwarantowanych dla zrodet odnawialnych i w ich re-
zultacie calkowita eliminacja OZE z rynku energii.

3.Wady obecnych systeméw

Stosowane systemy wsparcia dla OZE odseparowuja
odnawialne zrédta od konkurencyjnego rynku energii.
Gwarantowane przychody, czy to poprzez system taryf
czy certyfikatow, eliminujac ryzyko zwigzanie z dzia-
falnoScig rynkows, wysylaja bledne sygnaly ekono-
miczne do inwestorow. Dalsze stosowanie systemow
wsparcia, ktore bedg oddziela¢ OZE od dziatania w
warunkach konkurencyjnych bedzie prowadzito do
stopniowego ograniczania zakresu dziatania rynku.

System taryf gwarantowanych prowadzi do zawy-
zania kosztow produkcji energii z OZE, poniewaz gwa-
rantowane ceny nie tylko eliminujg konkurencj¢ w ob-
szarze wytwarzania energii, ale rowniez prowadza do
zawyzania cen instalacji produkcyjnych.

System zielonych certyfikatow podobnie jak system
taryf gwarantowanych usuwa ryzyko rynkowe. Dodat-
kowo system certyfikatow moze dziata¢ poprawnie, o
ile liczba wydawanych certyfikatow jest mniejsza od
zapotrzebowania na certy-
fikaty wynikajacego z na-
tozonego na sprzedawcow
energii obowigzku zakupu
certyfikatow o okoto 20%.
Jednak szybki wzrost ener-
gii z OZE powoduje, ze
liczba certyfikatow zaczy-
na przewyzsza¢ wielko$é
W obowigzku zakupu co pro-

Ywadzi do zatamania si¢
cen certyfikatbw 1 strat
ponoszonych przez obec-
nych inwestorow, znieche-
cajagc  jednoczesnie pod-
mioty zamierzajace inwestowaé w energi¢ odnawialna.
Takg sytuacje obserwuje si¢ obecnie w Polsce.

4. Techniczne uwarunkowania

Zrédta odnawialne sg przylaczane do sieci energetycz-
nych, ktore nie sg przystosowane do pracy z tego typu
zrodtami energii. Szersze stosowanie zrodel odnawial-
nych wymaga znacznych nakladow i czasu na przebu-
dowe sieci, ktorych obecny stan stanowi ograniczenie
ich rozwoju. Rowniez praca wielu OZE, takich jak far-
my wiatrowe czy ogniwa PV jest bardzo niestabilna.
Powoduje to konieczno$¢ utrzymywania rezerw mocy
w elektrowniach weglowych lub gazowych.
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Stosowanie magazynow energii na duza skale popra-
witoby znacznie warunki pracy systemu elektroenerge-
tycznego z odnawialnymi zrodlami energii, jednak
energii elektrycznej nie mozna magazynowac bezpo-
$rednio, a systemy posredniego magazynowania ener-
gii poprzez przemiang energii elektrycznej na che-
miczng, jak w bateriach akumulatoréw lub kinetyczna
jak w elektrowniach szczytowo pompowych sg bardzo
kosztowne 1 majg ograniczone zastosowanie.
5.Postulaty nowego systemu

Wskazane jest opracowanie i wdrozenie prostego, jed-

nolitego dla catej Unii Europejskiej, systemu wspiera-

nia rozwoju OZE. Europejski system wsparcia odna-
wialnych zrédet energii powinno cechowac:

e ustanowienie ogdlnoeuropejskiego funduszu wspar-
cia dla OZE;

e skoordynowanie systemow wsparcia dla OZE na
poziomie europejskim i zapewnienie ich wzajemnej
zgodnosci;

e zwickszenie roli regionéw w alokacji wsparcia dla
OZE;

e optymalne wykorzystanie technologii
w zaleznoS$ci od zasobéw w regionach;

e wielopoziomowos$¢ dziatania: poziom europejski —
dla duzych instalacji, oraz regionalny — dla matych
zrodet 1 mikrozrodet;

e udzielanie subsydiow oraz innych form pomocy dla
inwestycji w wysokoSci pozwalajacej na pelne
uczestnictwo OZE w konkurencyjnych rynkach
energii;

e zapewnienie wsparcia finansowego panstwom
cztonkowskim dazacym do niezaleznosci energe-
tycznej;

e wsparcie dla rozwoju sieci energetycznych
i inteligentnych sieci pozwalajacych na szersze za-
stosowanie OZE;

e poprawa funkcjonowania OZE w sieciach energe-
tycznych poprzez wsparcie dla pakietow dotycza-
cych OZE oraz magazynowania energii;

e solidarne ponoszenie kosztow rozwoju RES.

Postulaty powyzsze dotyczace europejskiego systemu

wsparcia odnawialnych zrédet energii zostaty zawarte

w punkcie 19 opinii Komitetu Regionow.

6.Kluczowe elementy

Kluczowym elementem nowego systemu jest wsparcie

wylacznie dla inwestycji, w przeciwienstwie do obec-

nie stosowanych subsydiéw operacyjnych oraz ko-
nieczno$¢ uczestnictwa producentow energii odnawial-
nej w europejskim, konkurencyjnym rynku energii.

OZE

Podkreslana jest rola regiondéw, szczeg6lnie w roz-
woju malych instalacji oraz niezbedny rozwdj sieci
przy zastosowaniu sieci inteligentnych, a takze mozli-
wo$¢ magazynowania energii, ktéora w znacznym stop-
niu warunkuje zwigkszenie produkcji z OZE.

Istotnym jest solidarne ponoszenie kosztow rozwo-
ju odnawialnych zZrodet energii, ktore powinno byé
proporcjonalne do mozliwosci/zamozno$ci poszcze-
g6lnych cztonkow wspolnoty europejskie;j.

7. Osiaganie konsensusu

Chociaz przyjeta przez Komitet Regionow opinia od-
nosi si¢ do spraw technicznych i ekonomicznych roz-
woju OZE to jest ona dokumentem politycznym, ktore-
g0 przyjecie wymaga osiagniecia konsensusu lub po-
dejmowania decyzji w trybie gtosowania.

Projekt techniczny opinii powstat w poczatku wrze-
$nia 2012 i przechodzit przez kilka faz konsultacji, a
przed ostatnig sesjg majaca przyja¢ opini¢ zgloszono
jeszcze 64 propozycje poprawek. Wymagato to olbrzy-
miej pracy od Sprawozdawcy i wspierajacego go ze-
spotu, poniewaz kazda propozycja musi by¢ szczego-
towo przeanalizowana, a jej przyjecie czy uwzglednie-
nie wymaga uzasadnienia.

Odnawialne zrodta energii to wielki biznes obejmu-
jacy setki miliardow Euro i jest oczywistym, ze kazdy
dokument w tej kwestii wzbudza olbrzymie zaintereso-
wanie ze strony roznych grup.

Dlatego przyjeto klasyczng formute dokumentu w
ktoérej gtowne postulaty (pkt. 19) otoczono formg wa-
chlarza ochronnego, tak sformutowanego aby na nim
skupita si¢ aktywnosci zgtaszajacych poprawki, ktore z
reguly reprezentuja interesy pewnych grup albo mniej
czy bardziej oderwane od rzeczywisto$ci przekonania,
a nawet wierzenia roznych osob i organizacji.

Przyjety sposob dzialania okazat si¢ skuteczny, po-
niewaz glowne postulaty nowego systemu przetrwaty
praktycznie niezmienione wieloetapowy proces osigga-
nia konsensusu. Elementem ktory wywotal najwigcej
dyskusji i kontrowersji byt postulat domagajacy sig,
aby 100% energii w roku 2050 byto produkowane w
zrodtach odnawialnych.

Zdecydowany sprzeciw Sprawozdawcy, tak na
marginesie absolwenta Wydzialu Elektrycznego Poli-
techniki L.odzkiej, uzasadniany nierealnoscia zgtasza-
nego postulatu doprowadzit do jego znacznego ztago-
dzeni i przyjecie formy ,,...nalezy dgzy¢ aby..” .

W ciagu kilku najblizszych dni pelny tekst opinii w
jezyku polskim i angielskim powinien by¢ dostepny na
stronach Komitetu Regionow.

Jedynymi subsydiami o ograniczonym, chociaz nadal negatywnym oddzia-
tywaniu na rynek sa subsydia do inwestycji, po otrzymaniu ktorych inwe-
stor bytby zobowiagzany dziata¢ na konkurencyjnym rynku energii.

Profesor Wiadystaw Mielczarski
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Samochody przysztosci. Czy elektryczne?

Wbrew rozpowszechnionym przekonaniom jazda samochodem elektrycznym jest
znacznie drozsza niz samochodem spalinowym, sg one mniej sprawne energetycznie,

a ich uzywanie powoduje znaczne wieksze emisje CO2 w poréwnaniu ze spalinowymi. g'
: ) ©
1. Hybrydy i elektryczne co powoduje, ze w gniazdku jest tylko 30% energii pier- ||k
Samochody powszechnie nazywane elektrycznymi wotnej. Jezeli nawet z tych 30% samochod elektryczny |[ifeR
dzielg sie na dwie glowne grupy: hybrydy i elektrycz- jest w stanie wykorzysta¢ 60%, to catkowite wykorzysta- @
ne. Hybrydy to samochody, gdzie gléownym zrodiem nie energii jest bardzo niewielkie. i~
napedu pozostaje silnik spalinowy, jednak dodatkowo 3. Koszty eksploatacji v
s3 wyposazone w akumulatory, w ktorych gromadzona Samochody elektryczne to najczesciej niewielkie samo- |[lY]
jest energia odzyskiwana w trakcie zmniejszania pred- chody segmentu B. Ich koszt, bez akumulatordéw jest po- 2‘)
kosci - hamowanie. Silnik elektryczny jest elementem réwnywalny z kosztem zakupu samochodéw spalino- |J
dodatkowym, wspomagajacym lub okresowo zastepu- wych. Przy analizie kosztow, wymiana akumulatorow E
jacym gtowny silnik spalinowy. Hybrydy wystepuja jest zaliczana do koszty eksploatacji. Zaktadajac, ze sa- g
czasem w opcji pozwalajacej dodatkowo natadowac mochdéd ma akumulatory o mocy 24 kW, to ich catkowity %
akumulator z sieci elektryczne;. koszt, liczac po 1000 USD/kW, wynosi 24 000 USD. I
W samochodach elektrycznych gtéwnym i najcze- Przeci¢tnie akumulator wytrzymuje okoto 1000 cykli |2y
$ciej jedynym napedem jest silnik elektryczny, a ener- tadowania. Zaktadajac pozytywnie, ze na jednym natado- g
gia przechowywana w akumulatorach jest uzyskiwana waniu mozna przejecha¢ ponad 200 km, koszt zuzycia E
z sieci. Czasem wystgpuja samochody elektryczne z akumulatora liczony na 100 km wynosi okoto 36 zt. Do

dodatkowym silnikiem spalinowym (extended range).

Hybrydy odzyskujace cze$¢ traconej w czasie ha- Koszty przejechania 100km w zt

mowania energii sa coraz powszechniej kupowane, 50
pomimo dlugiego, bo si¢gajacego nieraz 10 lat zwrotu BPaliwo/Energia M tadowanie
zwigkszonego kosztu zakupu. Popyt na samochody 40
elektryczne jest maty i wiele wskazuje, ze pozostang
niewielka nisza rynkowa. 30
2.Sprawnos¢ energetyczna
Sprawno$¢ energetyczna mowi jakg czes¢ poczatkowej 20
energii dane urzadzenie jest w stanie wykorzysta¢ na 27,5 =
wykonanie zadania do ktoérego jest przeznaczone. Ma- 10 125
tematyczng miarg jest stosunek energii wykorzystanej ’
do calej energii zuzytej. W przypadku samochodow 0
Diesel Benzyna El

elektrycznych wynosi ona okoto 18-20%. Sam samo-

chdéd ma sprawnos¢ okoto 60%, ale energia dostarcza- g

kosztéw wymiany akumulatorow nalezy doliczy¢ koszt |

Sprawno$é energetyczna samochodow w % energii elektryczne;j, ktory jest niewielki - 13,5z/100km. ;

40 Jednak poréwnanie z zuzyciem paliwa dla samocho- tl,

dow spalinowych tego segmentu wskazuje, ze eksploata- )

30 cja samochodu elektrycznego jest znacznie drozsza, na- |

wet przy zalozeniu spalania samochodu segmentu B w S

40 v . e, . . {

wysokosci 6 litrow/100km oraz kosztu paliwa na pozio- |

2 =l mie 5,5z¥/litr. Postep w technologii powoduje, ze samo- |[iESS

- chody spalinowe zuzywajg coraz mniej paliwa. Kierunek 'CNS

10 ‘ ; zmian nazywany ,.down sizing” oznaczajacy stosowanie |Jite}

H Benzyna Diesel silnikéw z coraz mniejszymi pojemno$ciami, z wykorzy- |

stanie turbo-dotadowania pozwala znacznie obnizy¢ zu- |[EsX

na do gniazdka to tylko okoto 30% energii wejSciowe;j zycie paliwa n

w elektrowni. Iloczyn tych dwoch wielkosci to spraw- 4. Emisje dwutlenku wegla =

nosci ponizej 20%. W ciggu dostaw energii do gniazd- Jednym z parametrow samochodow jest wielko$¢ emisji 3

ka nalezy wzig¢ pod uwage: sprawnosci elektrowni - dwutlenku wegla obliczana na 100 km. I niestety rowniez |[lES

40%, na potrzeby wlasne zuzywa si¢ 7-8% energii, przy tym kryterium samochody elektryczne wypadaja 3
straty sieci przesylowej to 2,3%, a dystrybucyjnej 8%, znacznie gorzej. Nowoczesne samochody spalinowe

Profesor Wiadystaw Mielczarski
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Samochody przyszitosci. Czy elektryczne?

emitujg okoto 11-12 kg CO2 na 100 km. Samochody
z silnikiem diesla nawet mniej. Zakladajac, ze samo-
chod elektryczny na pokonanie 100 km potrzebuje
tylko 12 kWh, to elektrownia musi dostarczy¢ na ten

Emisje CO2 w kg/100km

5 9,5

Diesel Benzyna El

cel dwukrotnie wigcej ze wzgledu na straty sieciowe i
sprawno$¢ samochodu elektrycznego. Powszechnie
przyjmuje si¢, ze dla wytworzenia 1 kWh energii
srednia emisja CO2 wynosi lkg. Proste obliczenia
pokazuja, ze pokonanie przez samochod elektryczny
dystansu 100 km wymaga wyprodukowania energii
elektrycznej w wielkosci 24 kWh, co pociaga za soba
emisje 24 kg CO2. Jest to dwukrotnie wigcej niz emi-
sje z samochodow spalinowych. Oczywiscie spraw-
no$¢ elektrowni poprawia si¢, a zastosowanie gazu
jako paliwa w elektrowniach obniza emisyjnos¢ do
0,5Mg/MWh. Rownolegle jednak wchodzg coraz bar-
dziej zaostrzone normy dla obnizajgce emisje. W naj-
lepszym przypadku emisje samochodow spalinowych
i elektrycznych beda porownywalne.

6. Kolejka po Tesle

Jest nim samochdd elektryczny o nazwie Tesla, kosz-
tujacy prawie 100 000 USD, po ktory ustawiajag si¢
kolejki nabywcow. Po wptaceniu pelnej sumy trzeba
oczekiwaé na dostawe okoto 3 miesigcy. Model ten
jest bardzo popularny wsrod celebrytow Hollywood.
Oczywiscie mato kto dojezdza takim samochodem
do pracy, ale pokazanie si¢ nim na przyjeciu jest pra-
wie obowigzkowe.

7. Samochéd miejski

Samochody elektryczne byly pomyslane jako samo-
chody miejskie mogace usprawni¢ ruch. Jednak naj-
wieksza wada samochodéw elektrycznych jest to,
Ze nie wnosza nowej jakosci do ruchu miejskiego.

Dzis$ setki tysiecy ludzi dojezdza samochodami do
centrum miast, tkwigc w gigantycznych korkach, aby
najpierw dosta¢ si¢ do miasta, a nastgpnie z niego

W dajacej przewidziec¢ sie przysziosci 20-30 lat, samochody elektryczne
pozostang kosztownymi zabawkami dla zamoznych technofilow. Wazne,

aby do tych zabawek nie doptacata reszta spoteczenstwa, w tym rowniez

ci, ktérych nie sta¢ nawet na kupno najzwyklejszego samochodu.

5. Popyt i podaz

Zapotrzebowanie na samochody elektryczne jest nie-
wielkie. W 2012 roku producenci musieli wstrzymy-
wac produkcje, aby nie powigkszac narastajacych za-
pasoéw. Dzieje si¢ tak pomimo znacznych doptat do
samochodow elektrycznych stosowanych przez wiele
krajow. W USA mozna uzyska¢ doptate 8000 USD do
samochodu o cenie okoto 40000. Pomimo wszystko
popyt jest niewielki. Z jednym wyjatkiem.

wydosta¢. Jutro dalej bede tkwili w podobnych kor-
kach, tyle ze samochody bedg elektryczne.

Rozwigzaniem problemoéw zattoczonych miast jest
zbiorowa komunikacja miejska i ograniczenia dla
wjazdu samochodéw do centrum. Wiele miast jak
Londyn, czy Singapur zdecydowaty si¢ na takie roz-
wigzanie ze znacznym sukcesem.

Ale czy wowczas samochody elektryczne poza
miastem bedg miaty jakkolwiek sens?
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